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E\/E METROPROJEKT A. Technicka zprava

A.1 IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

A.1.1 Nazev stavby
Nazev stavby: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo)
Cislo ISPROFOND: 521 351 00015/327 330 4901

A.1.2 Zadavatel dokumentace

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: ~ Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.),
Stavebni sprava zapad,
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: DiS Tomas Mika

A.1.3 Dodavatel dokumentace
METROPROJEKT Praha a.s.,
I.P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
IC: 45271895, DIC: CZ45271895
Stupen projektu: Pripravna dokumentace (dokumentace pro tzemni rozhodnuti)

Datum zpracovani: 04/2018

Prehled zpracovatelt projektu:

Hlavni inzenyr projektu Ing. Petr Hofman
Provozni a dopravni technologie Ing. Josef Zapletal
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi  Ing. Katefina Hladka
Odolnost a zabezpedeni stavby (en.vypocty) Ing. Jifi Princ
Organizace vystavby Ing. Petr Lapacek
Hydrotechnické vypocty Ing. Lucie Burdova
Koordinacni situace stavby Olga Autratova
Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni Ing. Stanislav Kryl
Zelezniéni sdélovaci zaFizeni Bc. Jaroslav Machain
Zelezniéni svréek a spodek Ing. Robert Kuc€era
Ing. Milan Barta
Nastupisté Ing. Petr JanCalek
Zelezniéni piejezdy Ing. Tomas Jiras
Mosty, propustky, zdi Ing. Jakub Matus
Ing. Katefina Pejchalova
Dopravné — inZzenyrska opatfeni Ing. Jindfich Coufal
Pozemni komunikace Ing. Jaroslav Vala
Ing. Tomas Jiras
Pozemni objekty budov, zastfeSeni nast. Ing. Petr JanCalek
Orientacni systém Ing. Jan Koci
Trakéni vedeni, ukolejnéni Ing. Milo§ Kamarad
Silnoproudé rozvody, osvétleni Ing. Petr Cmiral
Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 1/3
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A.2 CHARAKTERISTIKA UZEMi A STAVEBNIHO POZEMKU

A.1.4 Udaje o umisténi stavby

Kraj: Stfedocesky

Okres: Beroun

Obce s rozsifenou plisobnosti: Beroun

Obce: Karlstejn, Srbsko, Korno, Tetin

Katastralni tzemi: Poucnik, Srbsko u Karlstejna, Korno, Tetin u Berouna
Charakter: modernizace a novostavba — liniova stavba

Kategorie drahy: celostatni draha, soucasti globalni sité TEN-T
Tratovy usek: KarlStejn — Beroun

Trat dle JR: €. 170 (Praha -) Beroun - Plzen - Cheb

Stavba je situovana mezi obce Karlstejn a Beroun. Zacdatek uprav je v km 30,970, kdyz mu jesté v
délce cca 350 m predchazi smérové a vySkoveé vyrovnani koleje stavajici trati a konec uprav v km
37,565, v misté vyménového styku vyhybky €. 1 Zelezni¢ni stanice Beroun. Zde se navazuje na
sousedni projekt v realizaci Optimalizace trati Beroun — Kraldv Dvir. Souhrnna délka stavby je cca
6,6 km.

Stavba feSi rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku, Upravu nastupisté v zast. Srbsko,
prejezdu v obci Srbsko, mostli a propustkd, modernizaci zabezpe€ovaciho zafizeni, vystavbu
odpovidajiciho sdélovaciho a informaéniho zafizeni, pokladku tratového metalického a optického
kabelu, mistni kabelizaci, rekonstrukci trakéniho vedeni apod.

A. 3 Predmét a rozsah dokumentace

Pfedmétem predkladané dokumentace je navrh technického a konstrukéniho FeSeni stavebniho
objektu SO 12-31-01- nastupisté, ktery se nachazi v zastavce Srbsko. Dokumentace stavebné
technického feSeni je zpracovana v rozsahu pfipravné dokumentace.

A. 4 Demolice stavajicich nastupist’

V ramci stavebniho objektu budou demolovana stavajici nastupisté délky 200 m. Nastupisté
jsou typu SUDOP s asfaltovou pochozi plochou.

A. 5 Konstrukéni reSeni novych nastupist’

Jsou navrZzena nastupisté délky 200 m u obou koleji s nastupni hranou vysky 550 mm nad TK
v Sifi 3,0 m. Konstrukce nastupist je navrzena typu SUDOP s deskami KS 230 s reliéfem podle
vzorovych listl SZDC. Tyto desky maji délku 2,3 m, zbyly 0,7 m nastupi$té se vydlazdi zamkovou
dlaZzbou. V misté zuZeni jsou pouZity desky KS 150 délky 1,5 m, zbyvajici plocha nastupisté se
vydlazdi zamkovou dlazbou. Pfi€ny sklon nastupisté je navrZzen ve sklonu 2%. Podélny sklon
nastupisté je 0,083%.

Na obou nastupistich je umistén zdény pfistfeSek (SO 12-34-01) velikosti 9,6 x 2,5 m, jez je
osazen 2,0 m od hrany nastupisté.

Pristupova komunikace na nastupisté (SO 12-34-03) je vedena z obecni mistni komunikace,
ktera je souCasné pfijezdovou a pfistupovou cestou k stavajicimu obytnému domu. Nové je tato
komunikace rekonstruovana s upravou podélného sklonu na max. 8,3% v Sifi 3,0 m (vlastni

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 2/3
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komunikace) + 0,5 a 0,75 m (chodnik) a je navrzeno tak Caste¢né oddéleni péSich od provozu
silni¢nich vozidel — pfedevSim v zacatku useku, kde je parkovisté a odboceni polni cesty.

Schodisté pro pfistup na nastupidté bude v nocnich hodinach osvétlené a bude vyhovovat
pozadavkim vyhl. ¢. 398/2009 Sb.,0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujici bezbariérové
uzivani staveb, zejména povrch stuprili bude mit protiskluzovou Upravu zohlednujici moznosti zimni
udrzby a provoz v zimnim obdobi. Sklon schodistového ramene nebude vétsi jak 28°, v jednom
rameni bude max. 16 stupfid, Sitka stupné bude nejméné 310 mm a vySka nejvice 160 mm, povrch
stupnic nastupniho a vystupniho stupné bude po celé ploSe vyrazné kontrastné rozeznatelny od
okoli. Schodisté bude na volnych okrajich opatfeno zabradlim a po obou stranach bude opatieno
madlem v pfedepsané vysi a s pfedepsanym presahem prvniho a posledniho stupné. Zabradli bude
umisténo na nastupisti u koleje €.1 od km cca 33,4 az do konce nastupisté (a bude pokracovat az ke
komunikaci u podchodu). Zabradli u koleje €.2 bude od km cca 33,33 az ke konci nastupisté (a bude
pokraCovat az ke komunikaci u podchodu).

Na konci nastupist jsou sluzebni schodidté umoznujici vstup do kolejisté.

Z bezpecnostnich divodu se navrhuje pfi hrané po celé délce nastupisté upraveny pruh pro
nevidomé a slabozraké. Podrobné fesSeni prvkl pro osoby se snizenou moznosti pohybu a orientace
bude zohlednéno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Soucasti nastupisté budou tabule s ndzvem zastavky. Dale budou na nastupisti umistény
odpadkové ko$e. Jeden ve sméru na Plzen a dva ve sméru Praha.

Na nastupisti u kol. €. 2 bude vybudovana opérna zed délky 30 m a vysky 2,2 m (zaCatek km
33,330 a konec km 33,360). Horni hrana opérné zdi bude 115 mm nad urovni nastupisté. Do opérné
zdi bude ze shora po celé jeji délce kotvené ocelové zabradli. Mezi nastupistém a opérnou zdi bude
po celé délce osazen odvodhovaci Zlab. Voda ze Zlabu bude stékat do odvodfovaciho pfikopu tak,
aby nestékala na pozemni komunikace.

V ramci stavebnich postupl bude zfizeno provizorni nastupisté pro kolej ¢.1 v délce 30 m
v Km cca 33,3. Pfedpoklada se dievéna konstrukce. Pfistup na toto nastupisté bude pres vylou¢enou
kolej €.2.

A.6 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci

Pro zajisténi bezpec€nosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici pfedpisy:

e Vyhlagka Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského bariského Ufadu &. 362/2005
Sh. O bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

e Zakonik prace — zakon €. 65/1965 Sb., (Uplné znéni zakon €. 126/1994 Sb.), ve znéni
zakona ¢&.118/1995 Sb., nalezu Ustavniho soudu CR 164/1995 Sb., zakona &.
287/1995 Sb. a zakona ¢. 138/1996 Sb.,

o Nafizeni vlady €. 108/1994 Sbh., kterym se provadi zakonik prace a nékteré dalsi
zakony,

e Technické a kvalitativni podminky Ceskych drah, tfeti aktualizované vydani GR DDC
&.j. TUDC-13051/1998 ze dne 18.10.2000, G&innost od 1.12.2000, Praha 2000,
kapitola 1 a dotené specialni kapitoly,

e SZDC Bp1 piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (1.10.2013)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy s ohledem na podminky daného objektu a se zvlastnim
pfihlédnutim k:

e praci v prljezdném prlfezu provozované trati,

e praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

e manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s pFedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace
zhotovitele musi byt drzitelem ,VysvédcCeni o odborné zkouSce“ podle Smérnice pro organizovani
odbornych zkou$ek zaméstnancu OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnikd firem pracujicich na
dopravni cesté (&.j. 434/96-S6 DDC).

Musi byt zabranéno vstupu na stavbu neopravnénym osobam. Stavba musi byt fadné oznacena.

Vypracoval: Ing. Petr Jan¢alek

Nazev akce: Optimalizace trati KarlStejn (mimo) — Beroun (mimo) str. 3/3
Vypracoval: Ing. Petr Jancalek Identifikacni ¢islo dokumentu: ‘ 17‘ 7171 ‘ 05 ‘01‘02‘01‘ 001 ’ Zména: |:|




